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（部長：三戸なつめ）

奈良市へのリニア新駅誘致を成功させましょう。入部申し込みは、応募フォームかメールから。
下記ページの内容も参照してください。団体部員（企業・各種団体）も募集中です。

奈良県内の保育所・幼稚園等でのPR活動奈良県内の保育所・幼稚園等でのPR活動

平成27年４月～平成28年３月
郵便局集配車ラッピング広告（大阪）

リニア中央新幹線奈良駅設置推進
会議（会長：奈良市長）の様子
（平成25年～28年開催）

平成29年2月1日
決議及び要望書を荒井正吾奈良県知事・
川口正志奈良県議会議長に提出
※写真は県知事提出の様子

平成28年７月～10月
リニー君＆りにまねリニア沿線
都市ツアー

平成25年５月25日
「リニア中央新幹線・奈良の魅力と
未来」「リニア子どもまつり」

平成29年1月20日
「リニア奈良駅を考えるシンポジ
ウム」

平成27年６月28日
「まほろばざーる2015」超電導浮上
　実験

平成29年2月26日
「リニアフェスタinイオンモール
高の原」



奈良県経済の核・県都奈良市

奈良県庁
（所在地：奈良市登大路町）

奈良市は奈良県の県庁所在地として奈良県経済を支えており、鉄道、
国道、バス等の交通網が県内で最も充実しています。

観光客でにぎわう近鉄奈良駅前と奈良公園

人　口
（平成29年４月現在）

奈良市 生駒市 大和郡山市

四年制大学
大学院数

一般会計予算
（平成29年度）

※奈良県統計年鑑（平成
    26年度）をもとに作成。

※地図ポータルサイト
  『NAVITIME』より

年間鉄道乗車人員
（近鉄線・JR線）

鉄道駅数

359,666人 120,741人 87,541人

1,275億円 368億円 317億円

６校 １校 ０校

約 6,278万人 約 1,888万人 約 1,179万人
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リニア開業に向けて
　　  輝く奈良市の魅力

JR奈良駅周辺に３つの
ビジネスホテル建設
（総客室数約500室）

J W  マリオットホテルを核
とした観光交流拠点施設の
整備（奈良市役所南側）

京奈和自動車道大和北
道路「奈良IC」建設で
他県や関空へのアクセ
ス向上（時期未定）

リニア中央新幹線
東京・名古屋間 開通予定

J R 奈良駅－郡山間に
新駅開業（奈良市八条
町付近：時期未定）
新設の奈良ICと近接

 物販・休憩機能
 を兼ね備えた
「登大路バスター
  ミナル」整備
（奈良県庁東側）

平城宮跡歴史公園
の整備

興福寺
中金堂再建

国宝・薬師寺
東塔修復完了

春日大社
第六十一次式年造替

東大寺
大仏開眼1300年

平城宮跡・第一次大極殿
建造復元整備（回廊・南門・東西楼）

リニア中央新幹線  名古屋・大阪間
延伸（2045年延伸の当初計画より
最大８年前倒しされた場合）

※ 上記予定は変更となる場合があります。

　奈良市北部は、官公庁や企業が集中する行政・商業
エリアとして機能しているほか、多くの研究機関が存
在する「関西文化学術研究都市」を有しており、リニ
ア沿線の大学・研究機関との連携・交流という観点か
らも重要な場所となっています。
　一方、中心市街地は東大寺をはじめとした多くの世
界遺産を有する観光地と
しての側面も併せ持って
おり、ビジネス利用と観
光利用、両方のニーズに
こたえる立地となってい
ます。

利用者のニーズに応える
駅候補地

関西文化学術研究都市

　奈良市は、日本の古都として国内トップレベルの観光資源を有し、国内外から約1,500万人もの観光客が訪れる国際文化観光都
市であるとともに、周辺地域の経済をけん引する中核都市としても機能しています。関西の中心近くに位置し、関西各地域へのア
クセスに優れている奈良市は、紀伊半島や京都府南部を含む関西経済に大きな影響を与えています。「リニア奈良市駅」の実現に
より、奈良市が関西の東の玄関口となることで、関西全体へ与える影響は計り知れません。

　日本経済の活性化には、リニアの「全線早期開業」が欠かせません。そのためには、直線に近いルートを採用することで「建設
費用」と「工期」を抑えることが不可欠です。奈良県内において名古屋・大阪間のほぼ最短距離上に位置する「奈良市」に駅を設
置することは、事業主体であるJＲ東海だけでなく、日本全体にとっても必要なことなのです。

　　遺跡が多くても駅建設は可能？

　　古都・奈良市には多くの遺跡がありま
　　すが、文化財保護法に基づいた適切な
　　保護の手続きをとることで、駅建設を
　　進めることが可能です。奈良市が駅候
　　補地として提案している奈良市北部に
　　ついてはもともと遺跡が少なく、建設  
　　に適した場所といえるでしょう。一方、 
　　遺跡が点在する中心市街地についても、
　　前述の法律に基づいた建設が十分可能
　　です。

直線ルートをとることで高速性が保たれ、建設費用も抑えられます。
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